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Qu'est ce que [IFRECOR

o L' IFRECOR (Initiative Frangaise pour les Récifs Coralliens) a été créée
en 1999 et féte ses 15 ans cefte année.

o Ele est la déclinaison francaise de [ICRI - International Coral Reef
Initiative

o Elle agit pour la protection et la gestion durable des récifs coraliens
et des écosystémes associés (mangroves et herbiers) depuis 15 ans.

POUR LES RECIFS CORALLIENS

o Ele rassemble I'ensemble des acteurs intéressés (élus, scientifiques, IFRECOR,
socio-professionnels associations, efc. ) au niveau national et dans s
chacun des outre-mer ayant des récifs coralliens.

o Ele travaile par phases d'action quinquenndles sur différents thémes
dont le changement climatique
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Les impacts du changement climatiques sur les récits  IFRECOR

N

. / N .z /—\/
coralliens et écosystemes associés

ol'acidification des océans va inhiber la calcification pour les plantes et animaux dotés de
squelettes et coquilles carbonatées

ol'amplification des phénoménes météorologiques extrémes: exposition aux vents et vagues de
tempétes générées par les dépressions tropicales et cyclones

ol'augmentation de la température des eaux marines superficielles (+2 & +4°C dici 2100)
ole phénomeéne de blanchissement et la mortalité des colonies coralliennes
oDes migrations d'espéces

oDes modifications des relations entre les espéces

ol'élévation du niveau moyen de la mer (50 cm & Tm dici 2100)




Le travail de [TFRECOR et

INITIATIVE FRANCAISE
POUR LES RECIFS CORALLIENS

la création d'un observatoire permettant de suivre les effets du changement climatique sur
['état de santé des récifs coralliens et écosystémes associés

Objectif : Création, mesure et suivi dans le temps de 8 indicateurs

Voir les données » foir les données »

Voir les données »

Température des Etat de santé des Evolution du littoral Acidification des
acéans récife acéans

Voir les données »

Evolution du niveau Phénomeénes Evolution de la Nappes littorales et
marin extrémes végeétation cotiere biseaux salés

Un portail unique de recueil des résultats de ce suivi sur le site de [Université de Nouvelle

Calédonie




Acces au site: : servletuniv-nc.nc/series/ifrecor IFRECOR
N

Température des océans

Carte des stations
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Tempeérature des océans a Wallis IFRECOR
—
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Détails de l'indicateur

Coliecivité concemese Wals et Futuma

Titre de IIncicateur Température de 'eau de mer e surface (mesures in silu) dans es
collectivités d'outre-mer

Droit de propnété oe B spécafication de lindicateur Université de la Nouvelie-Calédone : Centre de Geston des
Otservalcires Changemnent Cimatque ot Mileu Réicial

Responsable de Mndcatsur Le chef de service cu Centre de Gestion des Cosarvalores a 'UNC

Nom cu responsabie Michel ALLENSACH

Contact maid mchelallenbach@unv-ne.nc

Téephone (687) 22031

Adressse postale PPME — EAS3ES, Sa= ce Nouville Atalers, BP R4, 88851 NOUMEA
CEDEX

1 eecharger ootals compliets (PDS 0 8 Mo

Carte des stations

Chaque point est une siation do meswurse. Clguer dessus pour Svolr kes
données comesponcantes.

+




Evolution des températures IFRECOR
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IMPACTS
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Contenu du guide I/F_/_RE\\C/(_)B

INITIATIVE FRANCAISE
POUR LES RECIFS CORALLIENS

o Rappel de I'état des connaissances sur le changement climatique

o Description des différents types dinfrastructures et des impacts susceptibles
défre générés sur les milieux sensibles

o Inventaire des infrastructures existantes dans chaque collectivité d'outre-mer

o les impacts envisagés sur ces infrastructures par les effets du changement
climatique

o les impacts susceptibles détre engendrés par leur dégradation sur  les
récifs coralliens ef écosystemes associés

o Recommandations techniques en matiere d ‘adaptation







Schéma d'ensemble d'un aérodrome

IFRECOR
—_—

INITIATIVE FRANCAISE
| SCHEMA DENSEMBLE D'UN AEROOROME
Zore des - | 2ane des uls
T € [Zom dowit hverat | _ d | inemae:
7 digihrags | dénsipeman ' —
avoes | deverglacage
V. Limée de Feesprae ce Dpdrodome N
>
Pan ‘
Tas wiey
| ! \ . .
| Y ‘
Parkang svoos -~
. ) ' fore SUA

:}l‘::ﬂ (ChraLAiems IDAhRY B4t e Sagnx g :MJMN" MNebers PRIEDATR
e Tach. | Essence| Airsgore | = Horgas Porpion
. ] = | [ ===

g e — Wedcophices :

4 Avsdan
: |
h» Parirg * F / o |
|
| Zoows adlivive i ME;’N‘: h’ a 39!}9”?_“/51‘?53"!{0‘? _ @ Zonece Lfsnye_f-a_r)gg__
9| ndustistes Transoerts Asranafs et vibicules Adronets & engins
1PE - e A | dassisleye




Analyse des dittérentes type de pollution IFRECOR
/ e e——
pouvant provenir des aéroports ———

Doflution saisennidre (ne concerne pas les zonss
ntertropicales) : elfe est due aux déverglacages
Jdes pistes et aires de stadonnement, et au
Jegivrage des avions.

Poflution accidsnielle : efle survisnit a la swuite
J'accidents durant lesquels sont déverseées
Jo grandes quantités de carburant et autres
mnatiéres dangereusss.

Zes pollutions sont prises en compte par les
services concernds dans la conception des
aéroports. Les saux pluviales et de ruisseliement
des parkings avions sont collectées st orientées
vers des séparateurs d’hydrocarbures ou via des
oassins de rétention qui permettent de contenir
es pollutions accidentelles ot chroniques dues
aux activités aéroportuaires.

Bassin de réfention sur I'esrodrome de Angevs-Marcs

Phofographiss extraifes du repport -
Eau ef Environnemeant/STBA 2000

Les saux usées sont, quant aelles, classiquemsnt
traitées par les stations d'épuration de
I'agglomération. Toutefois, il peut exister une
pollution résiduslle au niveau des exutoires des

Asroport de Dzaoud=zi (Mayotts) - Caniveau & grilis 7 rejets dans le milieu natursl.




3.1.4. LES INCIDENCES
ENVISAGEABLES DU
CHANGEMENT CLIMATIQUE

LA VULNERABILITE AUX HOULES
GYCLONIQUES ET ALA MONTEE
DU NIVEAU DE LA MER

Un certain nombre d'asroports des Cutre-mer
sont localisés, soff sur des plateaw: soit en
plaing littorale, mais dang deg secteurs exponés
au largs et ne présentant pag de récifs coralliens.
C'est Iz coz notamment des asrodromes ds
Tl de la Réunion et de Guyans et d'un certain
nombre d'agrodromes de Mouvelle-Calédonis.,
llz zont donc peu concemés par I'objst de oz
document,

Par contre, les infrastructures asroportuaires qui
ont eig construites pour des raizons techniques,
fonctionnelles st geomorphologigues :

*en plaing littorale & proximité de mangroves
ou dans des mangroves (sn Martinique et
(Guadeloups par exsmpls) ;

* ou & proximité de récifs coralliens et sur des
recifz coralliens comme c'est ke cas & Mayotts
et en Polynésis-frangaise,

sont directerment concemnées par les effsts
envisagsables du réchauffement climatique,
compte-tsnu ds leur trés faible afituds (le pluz
souvent comprize entre 1 ot 5m) et dong, d=
leur vulngrabilits aux houles cycloniques et A la
maontss du niveau de la mer.

Les risquss de dégradations de ces
infraztructurss pouraient alors avoir un imopact

Ces effets se conjugusnt avec une tendance
générale 4 I'enfoncement des sols sous leur

peids.

Lez phenoménes zeront probablement irés
viclsnts, d'une part, pour les pistes localisées sur
lez atolls, maiz aussi, ef d'autre part, pour celles
localizées en zong littorale deo fles hautss, o'est-
&-dire poszédant un bassin versant important
avec deo pentes foriea.

En effst, en période cyclonique avec de irés
fortes houlss (st augmsntation du niveau de
la mer liée & la déprecsion barométriqus) et
dez pluiez ponciuelles intenses, les structures
aéroportuaires peuvent g retrouver sous ['effet
conjugué d'une submersion, induite par la houle
et |'élévation du niveau marin, et d'inondations
gt apports temigénss provenant du bassin
versant. Linondation peut alors devenir irés
importants et se prolonger dans e tsmps,
gcachant que l'augmentation du niveau marin
lige & wet épizode metsorologique exceptionnel
freinera I'évacuation des eaux du bassin versant

vers |s large.

L'gvolution de ces paamétres climatigues
devrait donc renforcer 'effet destructeur (déia
existant) des conditions méetéorologigues
extrémes sur les infrastructures asroportuairss
localisées surlafrange littorale, et en particulier,
sur les platiers récifaux et dans les mangroves.

Les rizquss de dégradation concemsnt

*les owmrages ds protection de la piste
(carapaces en enrochemsnt) et des chaussées.
Ces derniers ssront potentislment fragiizés
ou partigllement détruits. Pour les nombrauzes
pistss, notamment en Polnésie frangaise,

Emrriple o Blacs covilians armachds of frnspovids sur un plifise

e, Jovs o' cyclane (ahats : Samuel Ebenne)

*|en bafiments ou infraciructures susceptibles
de lib&rer des produits poluants (notamment
hydrocarburss : stockage, dépdt st récenvairg) |

*les gystémss de drainage des pistes lors
de submerzion des pistes par la mer et les
inondations. Les colmatages dss ouwwrages
peuvent provenir de sedimentz maring projetés
autour des pistes par la houle et d'appors
temigenss venant du versant par deborgdement
des rivigres et &ventusllement des bassing de
decartation et de réqulation de débits, localizéa
en amont de la structurs aéroportuairs ;

* |3 libération de produitz polluants concentrés
danz dso baszing de rétention du oystéme
d'assainisesment des infrastructures
acroportuairss |

* |23 pistss et parkings, lsssives lors d'épizodes
de submerzion, avec dispersion de gommes st
traces diverses de produts polluants vers les
rmiligw récifaw ;

®loz reviisments des pistes [(couchs de
roulemert en enrcbés  bifumineus), woire
localement, les couches de chauzsée {couche
de bass en grave bitume notamment), pouvant
conduire & la dispsrsion et A4 une hypsr-
sedimentation localizée de cen matéhaw: plus

—

Picdi inandde af didntus * Advopor de Tahil Fa'a s,
{Tarhiti Haraid Thbwvw-rnars 2070)

La sécherssss ou l'augmentation globals des
précipitations pourraient avoir une incidence
gur la pérennité des pistes et de leur structurs :
incidence en surface, mais aussi par les sols
par remontée des eaux des aquiféres éventusls,
pouvant créer des surprestions intersiitielles
dang lez couches de base et de fondation ds
la picte et modifier Iz comportement d= ces
structurss.,

Laugmentation des précipitations pourratt, sur




Les recommandations techniques en matiere

d adaptation

futures pisfes.

3.1.4. RECOMMANDATIONS
TECHNIQUES EN MATIERE
DPADAPTATION

Compte-tenu  dez  remarques  précédentes,
il est proposé que soit realisé par les services
concemeés, pour chacun dss aérodromes des
collectivités d'Outre-mer localizés sur les récifs
coraliens ou mangroves, ou & leur proximite,
un diagnostic de ces infrastructurss, suivi si
nécessairs, de mesures technigues d"adapiation
au changement climatique.

LE DIAGMNOSTICG DE UEXISTANT

Il comprendra :

*la |ocalization  géomorphologigue  des
infrastructurss par rapport aux &cosystémes
coraliens ou mangroves &t une présentation
du contexte général du sectsur, incluant
l2 bassin wversant et sa gsction au niveau
hydrogéclogique et hydraulique st la miss
en évidences dst contraintes  éventuslles
actuslles du site |

* |z caractéristiques géoméiriquss dec pistes
(prodil em long et en fravers et altituds) ,

= lez caractéristiquss dss difiérents ounvrages
autrez que la piste et, en particulier, des
owrages sensibles en matiére de pollution
(d&pot, récenvoirs...) ;

= lee caractéristiques des systémes de drainags
des pistes et parking et des systémes
d’assainiszerment |

= un recapitulaiif des protoccles de gestion
des owvragss =t des incidents survenus, en
particulier lors d'événsments météorologiques
exceptionnels et des moyens mis en ceuvrs

= une analyze des problémes éventuels actuelz
li$s & la structure deo différents ouvrages |

= une presentation des projetz éwentuels de
réfection des différents ouvrages, d'sxdension

EVEMNTUELLES DU CHAMGEMENT
CLIMATIQUE ET LEUR PRISE EM
COMPTE EMN MATIERE D'ADAPTATIOH,
POUR LA GESTIOMN DES
INFRASTRUCTURES EXISTANTES OU
LA GOMSTRUCTION DE NOUVELLES
INMFRASTRUCTURES

ANALYSE DES CONTRAINTES
EXTERIEURES AUX INFRASTRUCTURES
AEROPORTUAIRES

II 2'agit eseentiellernent deo contraintes i$es aux
baszins versants. Les risques comespondent &
"augmentation des périodes de fories pluiss,
enirainant une augmentation du débit dec rividres
et du ruizsellement et, par vois de conzéguence,
une auwgmentation dez inondations et des
apporis terrigénes en plaine litorale.

Les questions & abordsr sont les suivantes -

* L es ouvrages actuels de gestion des eauwx du
secteur sont-ilz dimensionnés pour les sfists
emisagés du changement climatiqus 7

* Faut-il revoir les plans de gestion des risques
d'incndation du sscteur (PPRI) et medifier lez
ouvrages de drainage et de décantation en
amornit de I'agrodrome 7

Lenzsmble d= la réflexion en matigre de
planification du secisur dewra prendre en
compts les projets d'aménagsments futurs de
la zone et leurs impacts éventuels sur le bassin
versant, en intégrant les contraintes liées au
changement climatiqus. Ce travail est & mensr
aveo les différents cervices concemés de I'Etat
et l=s servicss locaw.

AMALYSE DES GONTRAINTES
LIEES AUXINFRASTRUGCTURES
AEROPORTUAIRES

Les guestions & aborder sont les suivantes :

* Lez ownvragss actusls de protection conirs la
mer des pistes et aménagements (remblais,

a metire en place 7 Sera-t-il néceszaire
pour certains sitss particuligrerment expocés
d'envisagsr le déplacemsnt ou 'abandon de
certainss piztes et infrastructures ?

= Lespistes et leur structurs ([couchedechaussée
et couche de roulemsnt) sont-elles adapiées
aux contraintes a venir (augmentation de la
temperature, d= l'intencité de cyclones, des
pluiss ponctuslles st dss inondations, dans
certaines régiona, ffets de la sécherezas)?

»Lles systdmes de drainage des pistes et
parkingz sont-ilz dimensionnés pour accepter
les contraintss & wvenir, faut-il les medifer,
les confortsr, les sur-dimsnsionner (revoir
gventusllement  le dimensionnement  des
caniveaux, dss bassing ds rétsntion de
régulation des débits, des séparateurs &
hydrocarbures.. .} 7

* Les ouvragss de stockage d'hydrocarburss et
lss réservoirs sont-ils congus pour résister &
lintensification emvizagée des cyclones et aux
rizgques dinondations des plates-formez 7 En
esi-il de méme pour lez Zones de maintsnance
dez adronefes et engine d'assistance pouvant
avoir en stock des produits polluants ?

= Faudra-i-il revoir les cahiers des charges
relatifzs aux protocoles de maintenance des
pistes, au systéme de drainage ... 7

LES QUESTIONS RELEVANT
DU DOMAIME DE LA RECHERCHE

La réponge & un certain nombre de guestions

evogusss précédemment necessitera

probablement

=la réalisation de travaux de _recherche
appliqgués, en  particulisr au nivsau des
siructures de chauszée (choix des matériaux,
compocition et géométrie des couchss de
chaussés} ou de la résistance d'ouvrages
specifigues {réservoirs d'hydrocarburss. . ), ou
encore du systéme de drainage ;

IFRECOR
e
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des risgues dinendation ligs au basein versant
et aux surcotes marnnss) ; calcul dss houles
envicagsables aux abordzs desz ouvrages et
optimization des opérations &wventuslles ds
redimenzionnemsnt des ouvragss de défencs
des infrastructures |

I"'optimisation des systémes d'ocbssrvation des
phénoménes ligs au changsment climatiqus
aux abords des infrastructures (apparsils ds
mesurss complémentaires éventuels au niveau
des stations météorologiques présentes sur ls
site, marégraphes) ;

= dss recherches sur l'optimisation  du
dimensiocnnement de futures pistes & consiruirs
en zone litorale ou zur le milisu récifal ;

une reflexion sur I'evclution éventuelle des
risques  aviairss évolution de certaines
ecpéces et des migrations, attirance dee pistes
pour certaines ezpéces en cas d'augmentation
dez I'étendus de zones humides proches des
pistes.

Les différentes recommandations de ce demier
paragraphs sont & présenter sous la forme d'un
cahier de type « check-list », pemmetiant aux
responzables de ces diagnostics ds fournir un
document final homeogéne pour I'encembls des
sitez d'agrodromes (cf. Tableaux en annsxes).

3.2. LES
INFRASTRUCTURES
PORTUAIRES

3.2.1. PRESENTATION DES
INFRASTRUCTURES PORTUAIRES

Un port est une infrastructure situse sur le littoral
maritime, ou sur un fleuvs, gui est destings a
accueilir des bateaux st navirss. Un port peut
remplir plusisurs fonctions, il doit permetirs




Four aller plus loin
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